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Her er de nye muligheder
med de 4-akslede lastbiler

Det fgrste rad er: Pas pd, nar du veelger de nye 4-akslede lasthiler. Reglerne er en smule komplekse

Af Jesper B. Nielsen
jon@nordiskemedier.dk

Der er kommet nye vegt- og
leengderegler for 4-akslede
lastbiler. Og de nye regler
gor det endnu mere vigtigt,
hvordan man valger at
bestykke sin lastbil. For en 4-
akslet lastbil er ikke bare en
4-akslet lastbil.

Sadan siger Jens Poulsen,
der er teknisk produktchef
hos opbyggerfirmaet SAWO.

Groft sagt findes lastbiler
med fire aksler i to typer: en
trippelbil, med tre bagaksler
og en foraksel, og sd en 2+2
bil, der har to foraksler og to
bagaksler.

Indtil den 1. januar 2024
har begge typer kun kunnet
kgre med 32 ton totalvaegt;
men det er ikke begge typer,
som kan udnytte de nye reg-
ler og komme op pa 36 ton
totalveegt. Det skyldes, at
man med de nye regler kun
har a&ndret totalvaegten; men
man har ikke andret pa
akseltrykket. Derfor geelder
de gamle regler fortsat for
akseltrykkene.

Det betyder, at trippelbi-
lerne — dem med de tre
bagaksler — ikke kan komme
op pé 36 ton.

Transportmagasinet: Og
hvorfor kan de ikke det?

- Fordi akseltrykkene er de

samme, som de hele tiden
har veeret, svarer Jens Poul-
sen.
- Det betyder, at en bil med
tre bagaksler stadig kun ma
have max. 24 ton péa de tre
bagaksler. Hvis du sa kerer
med en foraksel pa 10 ton,
kommer man op pa 34 ton
totalvaegt — og da man ikke
ma have mere end 10 ton pa
en foraksel, kan man altsa
ikke udnytte de nye regler
fuldt ud. Man kan aldrig
komme hgjere end 34.

- Og det er der mange
vognmand og chauffgrer,
der lidt fejlagtigt tror.

Op pa 36 ton
Transportmagasinet: Hvor-
ndr kan man s komme op pd
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En'trlppelbll med tre gaksler ma

Jens Poulsen, teknisk produktchef hos SAWO. Foto: Jesper B. Nielsen

de 36 ton totalvaegt?

- Det kan man med 4-aks-
let lastbil, som er bygget med
2 foraksler og 2 bagaksler.
En sdkaldt 2+2 kombina-
tion, siger Jens Poulsen.

- Man skal sa kigge pé, om
de to foraksler er styrende —
eller om det kun er den ene
foraksel, der er styrende.

- Hvis begge foraksler er
styrende, skal man have
mindst 5,5 meter fra forste
til sidste aksel for at f4 lov til
at udnytte de nye vagte.
Hvis den er kortere, sd kan
man ikke.

- Hvis kun den ene foraksel
er styrende, skal afstanden
fra fgrste til sidste aksel vaere
6,4 meter. S& der er nogle
afstandsregler, der skal veere
opfyldt.

- Hvis afstandsreglerne er
opfyldt, kan man kgre med
to 9-ton foraksler og 19-ton
bagaksel. Dermed kommer
man op pa 36 ton.
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efter at de nve realer er tradt i kraft. Foto: Sawo

mak5|malt"have 24 ton pa de tre bagaksler til sammen - ogsa

- Selv om man kan skabe
en akselkombination, der
bliver mere end 36 ton - for
eksempel to 10 ton foraksler
og 19-ton bagaksel — sa far
man ikke lov til at kgre med
mere end 36 totalveegt.

Transportmagasinet: Er det
ikke lidt kompliceret?

- Nej, egentlig ikke. Men
under alle omstendigheder
kan vi hjelpe vognmanden
med beregningerne, svarer
Jens Poulsen.

Vagtfordelingen pa ladet

- Forskellige vognmend fore-
treekker forskellige kombina-
tioner; men nu kan man alt-
sd fa nogle veegtmeessige for-
dele ved at vaelge den ene
kombination frem for den
anden, siger Jens Poulsen.

- Valget kan ogsa henge
sammen hange veegtforde-
lingen pa bilen. Det er lette-
re at have vaegten fordelt pa
en 2+2-bil end pé en trippel-

bil. Sa det handler ogsa om,
hvilken type gods, man kgrer
med, og hvilke opgaver man
har.

F3 bilen omsynet

- Vi har snakket med chauf-
fgrer, som steedigt har holdt
fast pa, at de ma keore med
36 ton i deres 4-akslede
biler; men vi kan kun opfor-
dre dem til at kgre ned og fa
bilen omsynet. Hvis de tekni-
ske specifikationer er opfyldt,
og man kan dokumentere
det, s& kan man fa bilen
synet om og f& havet total-
veegten — men det er ikke
noget der sker automatisk,
siger Jens Poulsen.

- Der er mange, der tror
det, at det bare en teknikali-
tet; men det er det ikke. Man
skal have fat i sin bilforhand-
ler, som skal have lavet en
godkendelseserklering pa
den enkelte bil. Og det kan
godt komme til at koste
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f.eks. 10.000 kroner.

Fa en G-erklzering
Transportmagasinet: 10.000
kroner? Er det ikke tyveri
ved hgjlys dag at kraeve s
meget for et dokument?

- Nej, det er det faktisk
ikke. For at kunne udstede
sédan en erklaering er produ-
centen ngdt til at finde det
specifikke kgretgjs stelnum-
mer og finde ud af, hvordan
bilen var specificeret, den-
gang den forlod fabrikken.
Hvilke godkendelser havde
den? Hvordan var den udsty-
ret med aksler? Hvilket daek
sad der p&? Og hvilken beere-
evne har de? Man skal finde
bremsegodkendelserne.
Hvad er bremserne god-
kendt til? Er de overhovedet
godkendt til den totalveegt,
man nu vil have? Hvad er
styretgjet godkendt til?

- Og hvis alle de ting er i
orden, kan producenten lave

SERTRANSPORT

, , Selv om man
kan skabe en
akselkombina-
tion, der bliver
mere end 36
ton, far man
ikke lov til at
kgre med mere
end 36 total-
vaegt.

Jens Poulsen

en ny G-erklaering — og med
den i hdnden kan vognman-
den fa omsynet bilen til en
hgjere totalveegt — men bil-
producenten skal undersgge,
om den har de underliggen-
de godkendelser, der tillader
en ny totalveegt pa bilen.

Transportmagasinet: S4
vognmanden kan ikke bare
kore ned i en synshal og fa
bilen opgraderet til 34 eller
36 ton?

- Nej. Der skal ligge en
dokumentation fra bilprodu-
centen. Synsmanden kan jo
ikke se, om akslerne er i
orden til den nye totalvaegt,
eller om bremserne kan kla-
re den nye veegt. Det skal bil-
producenten dokumentere,
siger Jens Poulsen, og tilfg-
jer, at hvis vognmanden
kommer til os og siger, at
han gerne vil have en 4-aks-
let bil til 36 ton totalvaegt,
har vi teknikere, der hjeelper
med at lave beregninger, s
man opfylder og overholder
de nye regler.

- Vi kan fortelle ham,
hvordan bilen kan komme til
at se ud. Vi kan fortaelle ham,
hvor lang — eller hvor kort
den skal veere. Eller hvordan
han kan udnytte akslerne. Vi
kan hjelpe og stgtte vogn-
manden med alt det tekni-
ske; men vi kan ikke lave en
4-akslet trippelbil og sgrge
for, at den kan kgre med 36
ton, slutter han.

@ MASKINTRANSPORT

E-r;2+2-b|I kan komme op pa de 36 ton ved for eksempel at have 19 ton pa de to bagaksler og to 9-

ton foraksler. Foto: Sawo
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Her er en 2+2-bil med kran. Kranen kan ikke blive meget stgrre med de nye regler, men det kan nyttelasten. Og det er intere

vl

ssant. Foto: Sawom

Mere nyttelast, men ikke st@rre kraner

Med de nye regler for 4-akslede lastbiler, kan man fa mere nyttelast; men kranerne bliver ikke meget stgrre, siger opbygger

Af Jesper B. Nielsen
jon@nordiskemedier.dk

Der er kommet nye veegtreg-
ler for de 4-akslede lastbiler.
De kan under visse omsteen-
digheder komme til at kgre
med 36 ton totalvaegt.

Med de nye regler kan man
ga fra 32 ton til 34 eller 36
ton; men bilen skal have en
speciel aksel-specifikation -
og sé skal den ogsa have en
speciel lengde mellem fgrste
og sidste aksel.

Men betyder de nye veeg-
tregler, at man kan f4 stgrre
kraner pé en 4-akslet lastbil?

- I princippet kan man godt
fa en lidt stgrre kran p4, nér
vi har en stgrre totalveegt;
men det er ikke en voldsomt
stgrre kran man kan fa. Til
gengeld kan man fa mere
nyttelast, og sd begynder det
at blive interessant for en
vognmand, der gerne vil hol-
de lastbilen pé 4-aksler, for-
klarer Jens Poulsen, der er
teknisk produktionschef hos
opbyggervirksomheden
SAWO.

En stor kranbil pd en 4-aks-
let er typisk en bil med en

’, - Man skal blandt andet kigge pa,
om de to foraksler er styrende
— eller om det kun er den ene
foraksel, der er styrende.

jens Poulsen

kran i stgrrelsesordenen 100
ton/meter. Det kunne vere
en Effer 1000-kran eller en
Hiab-1188. P4 sédan en bil
har man hidtil haft en maksi-
mal nyttelast pd 3-4 ton.
Med de nye regler kan man
lande pé& en kombination,
der giver 6-8 ton nyttelast.

Med sédan en nyttelast pa
kranbilen, kan man trans-
portere lidt flere materialer
med pa ladet, og det vil veere
en gevinst for vognmaend,
der ikke behgver en stgrre
kran.

- De vognmeend, der gnsker
en stgrre kraner, vil typisk
veelge en 5-akslet lastbil,
som ogsa har fet gget veeg-
treglerne; men sadan en bil
er typisk ogsa en del dyrere.

- Man skal huske p4, at alle

lastbiler, der bliver bygget,
ofte er et kompromis mellem
det man vil, og det man ma.
Derfor handler det om at fa
en god dialog med sin
opbygger, og finde frem til
det kgretgj, der passer bedst
til vognmandens opgaver.

Sadan far man 36 ton

Hvis man vil udnytte de nye
regler og fé en 4-akslet last-
bil til at komme op pé 36 ton
totalveegt, skal man veelge en
bil med 2 foraksler og 2
bagaksler — en sakaldt 2+2
kombination. Man skal ogsa
kigge pd, om de to foraksler
er styrende — eller om det
kun er den ene foraksel, der
er styrende.

e Hvis begge foraksler er
styrende, skal man have

mindst 5,5 meter fra forste
til sidste aksel for at fa lov
til at udnytte de nye veegte.
Hvis den er kortere, kan
man ikke.

e Hvis kun den ene foraksel
er styrende, skal afstanden
fra forste til sidste aksel
veere 6,4 meter.

Hvis afstandsreglerne er
opfyldt, kan man kgre med
to 9-ton foraksler og 19-ton
bagaksel. Dermed kommer
man op pa 36 ton.

- Selv om man kan skabe
en akselkombination, der
giver mere end 36 ton - for
eksempel to 10-ton foraksler
og 19-ton pé bagakslen, som
ialt vil give 39 ton — far man
ikke lov til at kgre med mere
end 36 totalveegt.

- S& ja, der er kommet nye
regler for de 4-akslede kgre-
tgjer, og med den rette konfi-
guration af akslerne og
akselleengder kan man kom-
me fra 32 til 36 ton. Det giver
vognmendene mere fleksibi-
litet - og det giver fgrst og
fremmest mere mulighed for
at fa flere materialer med pé
lastbilen, nar den kerer ud,
slutter Jens Poulsen.
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